Lesen Sie diese Gebrauchshinweise bitte aufmerksaduarch, bevor Sie lhren

Bed |en un gsan I e I'[U N g Motor zum ersten Mal benutzen.
Wir begliickwiinschen Sie zum Kauf dieses MVVS 80z @motors.
MVVS 80 IRS / 3007L entuickeltund Gobaut. £/ i 2l fre Evaartungemanen Kunstlug. Motor rien
MVVS 80 IRS SP/ 3007SP
MVVS 80 IRS TS/ 3007TS Technische Daten

Hubraum 79,62 ccm| Drehzahlbereich 1000 — 7500 U/min
Bohrung 48 mm Maximale Leistung** 10 PS /6950 Uimi
Hub 44 mm

Gesamtgewicht des Benzin bleifrei 95 Oktan
Motors ohne Ziindung*| 22209 Kraftstoff

Gewicht der Zundeinhe|t 190 g Schmierung Ol-Benzin-Gemisch 1:40

* Einige Hersteller geben das Gewicht nicht-volstiger Motoren an. Der in der Tabelle
angegebene Wert bezieht sich auf einen vollstazdgammengebauten Motor, inklusive
Zundkerze, Vergaser, Propellermietnehmer und Plergehrauben.

** Die Leistung kann abhangig vom Schalldampfer vgahken. Der angegebene Wert
beschreibt die maximal erreichbare Leistung.

Sicherheitshinweise

1) Motor nie fur bemannte Flugzeuge verwenden.

2) Beim Betrieb von Modellflugzeugen immer die landdgen Sicherheitsbestimmungen
beachten.

3) Der Hersteller tibernimmt keinerlei Haftung fir Sdeé, die durch den Betrieb von
Modellen oder anderen Geraten, angetrieben durcky 80 Motoren, entstehen.

4) Bitte immer Original-Ersatzteile verwenden.

5) Vermeiden Sie unsachgeméalRen Umgang mit dem Motor.

6) Bitte Uberprifen Sie vor jedem Flug, ob die Pragetthrauben intakt sind und fest
sitzen. Bei Verwendung eines Spinners, bitte asdseh feste Verschraubung
Uberprifen. Bei der Montage des Spinners bittallastonshinweise beachten.

7) Uberprifen Sie regelmaRig die Befestigung des Magon Trager. Bei Lockerungen
Motor niemals starten!

8) Verwenden Sie immer Propeller, die vor ihrer Verdiamy ausgewuchtet wurden!
Beschéadigte Propeller immer auswechseln!

9) Achten Sie darauf, dass sich kein Kdrperteil iniepellerkreisflache befindet.

10) Tragen Sie beim Starten und Betrieb des Motors ineng-inliegende, geschlossene
Kleidung. Vermeiden Sie lose hangende Kleidungstinie Krawatten, Halstiicher, etc.

Version 1.2 11) Versuchen Sie nie, den Motor mit irgendeinem Kamgkzu stoppen.




12) Um den Motor zu stoppen, schalten Sie die Strontrufig fir die Ziindung aus oder
schlieBen Sie die Drosselklappe.

13) Stellen Sie sicher, dass der Motor gut befestigbesvor Sie ihn starten.

14) Benzin ist brennbar und muss deshalb in einem {gessgmen Behalter in sicherer
Entfernung vom laufenden Motor aufbewahrt werden.

15) Beim Umgang mit Benzin bitte die Hersteller-/Hamtlaweise sorgféltig beachten.

16) Kleine Gegensténde in sicherer Entfernung zum faléga Motor aufbewahren. Niemals
Gegenstande in einen rotierenden Propeller werfen.

17) Bitte wahlen Sie zum Starten lhres Motors den gestan Ort. Vermeiden Sie dabei
staubige oder sandige Umgebung.

18) Den Motor nur in gut beltfteten Bereichen startdotor nicht im Innenbereich starten.

19) Sorgen Sie dafir, dass Zuschauer — besonders Kiitdearer einen Sicherheitsabstand
von 10 m vom laufenden Motor halten.

20) Die Motorleistung ermdglicht einen Einsatz in gmffdugmodellen. Die Fehlbedienung
groRer Flugmodelle kann zu erheblichem Schaderefiinferwenden Sie den MVVS 80
Benzinmotoren erst in einem Modell, wenn Sie sdklemere Modelle erfolgreich
geflogen haben.

Auswabhl des geeigneten Propellers

Ublicherweise sind Propeller unterschiedlicher kier auch bei gleicher GréRenangabe
nicht identisch. Es kommt sogar oft vor, dass dRidpeller gleicher Gré3e ein und desselben
Herstellers nicht identisch sind. Die Motorleistumyd optimal ausgenutzt, wenn sich die
Kurven von Propellerdynamik und Motorleistung (Ueltluingen/Leistung) im Bereich der
maximalen Motorausgangsleitung schneiden. Leiderd wiliese Information von den
Propellerherstellern nicht zur Verfigung gestélks Weiteren ist die Motorausgangsleistung
eine variable Grof3e. Sie ist vor allem vom verwéenleSchalldampfer abhangig und kann
stark schwanken. Erschwerend hinzukommen noch Uomgeibedingungen wie Temperatur
und Luftdruck: bei niedrigen Temperaturen und hoherfidruck liegt die Propellerleistung
um 20 % hoher als bei hohen Temperaturen.

Empfohlene Propellermale: Zwei-Blatt: 25x10-1412614, 27x10-12
Drei-Blatt: 24x10-12, 25x10-12

Diese Werte sind nur Anndherungswerte und abhargigden oben beschriebenen Faktoren
sowie vom gewahlten Schalldampfertyp.

Der MVVS 58 erreicht, abhéngig vom verwendeten Sd&mpfer, eine Leistung von
maximal 6000 — 6500 U/min. Wenn Sie die maximalegangsleistung umsetzen méchten,
wahlen Sie einen Propeller aus, bei dem der Ma&sedDrehzahl oder eine etwas geringere
(abhangig von der Fluggeschwindigkeit) am Bodeaienen kann.

Wir empfehlen, keine Propeller zu verwenden, beiedeam Boden eine Drehzahl von mehr
als 7000 U/min erreicht wird.

Kraftstoff

Verwenden Sie immer bleifreies Benzin (95 Oktan)Ntischungsverhéltnis 40 Teile Benzin
zu einem Teil Mobil Racing 2T Ol. Zum Einlaufen di®tors verwenden Sie bitte das
mitgelieferte MVVS Racing 2T Ol. Mischen Sie es\ferhaltnis 30:1.

Falls notwendig, kann aucualitéats-Synthetik Ol fiir 2-Takt-Motoren eingesetzt werden.
Verwenden Sie nie billiges Ol, das fiir Gartengesgitgeboten wird oder Synthetikole, die fiir
Methanol-Getriebene Modell-Motoren verwendet werdeiir Motorschaden, die durch den
Einsatz von Billig-Ol entstehen tibernimmt der Helist keinerlei Haftung.

Der Kraftstoff lagern nur in Behdlter, welche damrgesehen sind. Benutzen Sie nicht der
Kraftstoff alter als 90 Tagen.

Zusammenbau

Der Motor kann durch die in der hinteren Abdeckimggrierten vier Halter befestigt werden.
Die hintere Abdeckung lasst sich um°9erdrehen, um die Vergaserelemente leichter zu
erreichen. Montieren Sie den Motor direkt auf derotddspant oder verwenden Sie einen
Einbausatz (Sonderzubehor). Verwenden Sie Schrawsen GroRe M6 oder M4 mit
Reduzierset (Sonderzubehor). Falls Sie den Motdr flexiblen Motortrédgern befestigen
mochten, achten Sie auf ausreichende FestigkeiStéutke. Sichern Sie die Schrauben gegen
Lockerung und uberpriifen Sie regelméRig, ob sisifeen und intakt sind.

Da der Motor luftgekiihlt wird, muss eine ausreidenLuftzirkulation unter der
Motorabdeckung gewahrleistet sein. Denken Sie menefuslass fir die heil3e Luft — er sollte
gréRer als der Einlass sein. Benzinmotoren erhgiEnviel starker als Methanol-Betriebene!

Bedenken Sie, dass der Motor Luftsauerstoff zumfdrabenétigt. Stellen Sie deshalb auch
eine ausreichende Luftzufuhr sicher. Achtung: dieifudr warmer Luft aus der
Motorabdeckung kann die Motorleistung beeintra@rtig

Setzen Sie ein Schlauch auf dem Luftdruckzufuhr \dexgassers auf und der andere Ende
lassen Sie ausserhalb des Rumpf.

Vorsicht! Beim Einbau des Motors in das Modell hittalle Offnungen abdichten, um ein
Eindringen von Schleifstaub oder anderer Partikels Motorinnere zu verhindern.

Schalldampfer

Verwenden Sie nur vorgefertigte, fir diesen Motorgeeignete, vorzugsweise fir MVVS
Motoren geeignete Schalldampfer, um die angegehaagangsleistung sicherzustellen.

Der Hersteller bernimmt keinerlei Haftung fir Mtchaden verursacht durch den Einsatz
ungeeigneter Schalldampfersysteme.

Beim Einbau des Schallddmpfers bitte Herstellerkises beachten. Stellen Sie eine
ausreichende Kihlung des Schalldéampfers sicher.



Vergaser-Grundeinstellung

Grundeinstellung: (von geschlossenes Position)
Leerlauf-Diisennadel ( L) fur niedrige DrehzahlénUmdrehung und 45 Minuten
Vollgas-Diisennadel ( H) fur hohe Drehzahlen - 1ddghung und 10 Minuten

Der Motor wird in der Grundeinstellung ausgeliefeRiese Einstellung wahrend des
Einlaufens nicht verandern!

l Atmosphaérische druck Zufuhr

&

. 'I:i; e
| - ..#“E*hs Hauptnadel (H)

1 Leerlaufnadel (L)

Choke Hebel

Kurbellgehause Druck Zufuhr

Drossel Hebel

Kraftstoff Zufuhr

Vorsicht! Die Dusennadeln nicht Uberdrehen, soianke der Diisenstock beschadigt werden!
Ein weiteres Einstellen des Vergasers ist dannt mnghr moglich und er muss ausgetauscht
werden.

Nach dem Einlaufen des Motors Einstellungen wigtfabrnehmen:
- Motor starten und warm laufen lassen
- Motor fiir ca. 5 Sekunden im Leerlauf laufen éass

Falls der Motor riickwarts laufen sollte, Drosselkb@e nicht 6ffnen - Motor sofort stoppen,
sonst kdnnten Schaden am Motor verursacht werden!

Schritt | - Offnen Sie die Drosselklappe innerhalb ca. 1ze2/3 (schnelle Beschleunigung).

Wiederholen Sie diesen Vorgang 3-mal — wenn deroMatchnell und ohne Stottern

hochdreht, fahren Sie mit Schritt Ill fort. Fallsr@cht sauber beschleunigt, weiter bei Schritt
Il.

Schritt Il - Eine unsaubere Beschleunigung mit Stottern umiggldrechungen ist in der Regel
auf unzureichende Benzinzufuhr im mittleren Dreltfzateich zurlickzufuhren. Stoppen Sie
den Motor und Uberprufen Sie die Benzinzufuhr @enzinleitung darf nicht eingeklemmt
oder beschédigt sein; Uberpriifen Sie ggfs. AuchDiliechlassigkeit des Kraftstofffilters).
Motor wieder starten und Beschleunigung Uberpri8ailte das Problem weiterhin bestehen,
stellen Sie den Vergaser ein. Offnen Sie die Le&ilsisennadel L um 1/8 Umdrehung und
Uberprifen Sie die Beschleunigung erneut. Bei ghaifiiger Beschleunigung 6ffnen Sie die
Nadel um ein weiteres Achtel, denn die Voreinstajlwird grenzwertig vorgenommen; bei
wechselnden Wetterbedingungen wahrend des Flugemkddiese Probleme wieder auftreten.
- Wenn der Motor weiterhin schlecht beschleundffnen Sie die Nadel um eine weitere
Achtel-Umdrehung. Wenn sich das Laufverhalten desoké nicht verbessert, stellen Sie den
Motor wieder auf Grundeinstellung. Starten Sie déator neu und Uberprifen Sie die
Beschleunigung. Bei gutem Laufverhalten gehen Siéew zu Schritt 1. Falls der Motor
weiterhin schlecht beschleunigt, 6ffnen Sie die &lagm eine weitere Achtel-Umdrehung.
Sollte er weiterhin schlecht beschleunigen, liegt drsache wahrscheinlich nicht in der
Einstellung. In diesem Fall bitte unter “Fehlerseittveitersuchen.

Schritt Ill - Wenn der Motor wie oben beschrieben korrekt blesetigt, lassen Sie ihn vom
Leerlauf bis Vollgas beschleunigen. Wiederholen diesen Vorgang noch zwei Mal. Bei
korrekter Funktion gehen Sie weiter zu Schritt IBei Unterbrechungen o6ffnen Sie die
Leerlauf-Diisennadel L um eine weitere Achtelumdnghu

- Sollte der Motor nicht schnell genug auf die &dsunigung reagieren, drehen Sie die Dise
L wieder soweit zu, bis der Motor beim Gasgebeitestio Von diesem Punkt aus drehen Sie
die Diise L dann wieder eine Achtel-Umdrehung auf.

Schritt IV - Wenn der Motor richtig funktioniert, geben Sigzjevollgas. Wenn die Drehzahl
nicht sinkt, war die Motoreinstellung erfolgreic®ollte die Drehzahl etwas nachlassen, drehen
Sie die Vollgasdusennadel H um eine Achtel-Umdreghaun.

Vorsicht!!! Um Verletzungen durch den Propeller zuermeiden, muss der Motor bei der
Vergasereinstellung gestoppt werden. Choke bei éagfem Motor niemals komplett
schlieRen!



Die Leerlaufjustierschraube am Vergaser kann mantier@n (nach Drosselklappe
betéatigung)

Wenn kein flexibel Element in der Drosselstangevesrdet ist, dann die Rickholfeder an der
Drosselklappe bitte belassen, sie dient dazu, areventuelles Spiel im Drosselgestéange zu
verhindern.

Einstellen der Vergaserposition

Bei hdngendem Einbau des Motors ist es empfehletstden Vergaser um 92u drehen.

Abnehmen der hinteren Abdeckung:

Offnen Sie die M5 Schrauben, die den Vergaser madtatfernen Sie den Druckschlauch vom
Vergaser (achten Sie auf die Dichtung unten am &9, entfernen Sie den Vergaser and
und I8sen Sie die vier M5 Schrauben am Kurbelgeh@usrsicht! Nicht die M4 Schrauben
I6sen, die das Membranventil an der hinteren Abdegkhalten).

Entfernen Sie die hintere Abdeckung indem Sie am Hurbelgehause ziehen — verwenden
Sie dabei keinen Hammer oder ein dhnliches Werkz@igghintere Abdeckung ist gegen das
Kurbelgehause mit zwei Dichtringen abgedichtet shddb ist ein héherer Kraftaufwand
notwendig — kraftiges Ziehen misste jedoch auseeich

Stellen Sie sicher, dass das Auseinanderbauen daesrdMin einer sauberen Umgebung
stattfindet!

Die hintere Abdeckung wie gewlnscht positionierargrsichtig ins Kurbelgehause
einschieben und Schrauben festziehen. Beim Zusabamedes Vergasers Dichtung nicht
vergessen.

Starten und Einlaufen eines neuen Motors

Uberpriifen Sie vor dem ersten Starten des Motdsseine Ziindkerze eingeschraubt und
festgezogen ist und dass der Ziindkerzensteckesifest Folgen Sie die Anleitung auf der
Packung von Kerze. Setzen Sie die Kerzenshuh auKdeze, driicken Sie es Ubers den
Sechskant. Den Zindsensor an geeigneter Stelle ddrar Magneten mit den beigefiigten
Schrauben anbringen.

Niemals mit eingeschalteter Zindung am Motor drehesolange keine Ziindkerze installiert
ist. Dies kénnte zu Schaden an der Zindung fuhren!

1) Die Zindung sollte ausgeschaltet sein, der Choia: die Drosselklappe halb gedffnet.
Wenn der Vergaser nicht Uberlauft, drehen Sie 3xdMotor. Sollte er tberlaufen, nur 1-2
Umdrehungen am Motor.

2) Schalten Sie die Zundung ein, 6ffnen Sie denk€hstellen Sie an der Drosselklappe eine
leicht héhere Leerlaufgeschwindigkeit ein und drel$ée einige Male schnell. Sollten nach
der vierten Umdrehung bei geschlossenem Choke keitte Motorstartversuche zu héren
sein, geben Sie noch 2 Umdrehungen gemaf Anleitatgy 1) zu. Fahren Sie dann geman
den Anweisungen unter Abschnitt 2) fort.

3) Falls der Motor selbst nach mehreren Umdrehungamt startet, 6ffnen Sie die
Drosselklappe ganz und drehen Sie ca. 4-mal am M8thalten Sie die Zindung aus und
wieder an und starten Sie den Motor wieder, schtie8ie dabei die Drosselklappe wieder
etwas und 6ffnen Sie den Choke.

4) Wenn der Motor immer noch nicht startet, schemulSie die Zindkerze heraus und
Uberprifen Sie die Kontakte. Trocknen Sie everguddezinrickstande ab (was auf
Uberschissiges Benzin im Motor hindeutet) und sdiea Sie die Ziindkerze wieder fest.
Weitere Startversuche sollten nun mit geschlossddresselklappe erfolgen. Sollte die
Zindkerze jedoch trocken sein, wurde vermutlictwenig Benzin in den Vergaser gefihrt. In
diesem Fall Uberpriifen Sie bitte die Benzinzufuhd dahren Sie gemal den Anweisungen
und Abschnitt 1 fort.

Falls der Motor riickwarts laufen sollte, Drosselkb@e nicht 6ffnen — Motor sofort stoppen,
sonst kdnnten Schaden am Motor verursacht werden!

Lassen Sie den Motor nach dem Starten ca. 2 métwias erhfhtem Leerlauf laufen. Dann fiir
ca. 20 min einlaufen lassen, dabei von Leerlauf #adb- und Dreiviertel-Gas steigern und in

jeder Einstellung zuerst kurz und von Mal zu Malgér verharren. Nach 10 Minuten Laufzeit
Drosselklappe immer wieder fur kurze Zeit ganz éffnMotor danach stoppen und abkihlen
lassen. Danach neu starten und die Einstellungemptifen. Wenn alles in Ordnung ist,

kénnen Sie ihren ersten Start vornehmen. Wahrendedgen Flige den Motor nicht

Uberlasten und sehr hohe Drehzahlen fir langerechiitte vermeiden (sehr wichtig bei

heiRer Witterung). Das Kraftstoff-Gemisch aus deitgatieferten Ol (1:30) aufbrauchen und

danach mit einem Kraftstoffgemisch 1:40 fliegen.

+  DER EINLAUF NIEMALS AUF LEERLAUF DURCHFUHREN!
+ DERKALTE MOTOR ERWARMEN SIE MITTELS KURZE
BESCHLEUNIGUNGEN (1-2 SEC)



Fehlersuche

Motor startet nicht:

- Zundkerze Uberprifen und eventuell ersetzen (Zinmagkim den Stecker schrauben und
am Motor drehen, Elektrodeabstand auf 0,6mm elesiel

- Benzinzufuhr Uberpriufen

- Motor durch Drehen mechanisch tiberprifen

- Sind die Vergaserdisen richtig eingestellt?

- Vergaser abbauen und das Kohlefaser-Flattervenfiligenschein nehmen

- Schrauben Sie die Vergaserabdeckung an der Seiterdekeinlasses ab, uberprifen Sie
den Benzinfilter und blasen Sie den Vergaser mifft Laus; achten Sie beim
Zusammenbau auf die richtige Reihenfolge von Memioired Dichtung

- Den Druckschlauch am Vergaser nochmals Uberpriifen

Ersetzen des Flatterventils:

- Vergaser abschrauben (auf die Dichtung achten)

- Losen Sie die vier M4 Schrauben am Flansch, emfeie diesen und nehmen Sie das
Flatterventil ab (auf die Dichtung achten)

- Losen Sie die vier M2 Schrauben, entfernen Sieallen Ventile und ersetzen Sie diese
durch neue, dann Schrauben wieder einsetzen wid festziehen

- Beim Zusammenbauen auf die korrekte Position dentDihg achten

Mechanische Fehler am Motor [otor lasst sich nicht drehen): Reparaturen meccher
Art mussen immer von zugelassenen Serviceabteitudgechgefihrt werden!

Service Information

Ziundkerze nach 20 Stunden Laufzeit wechseln unttieRl@ntil. Membrane kontrolieren

Nach jeweils 40 Stunden und Flatterventil.Membramechseln, die Pleuel, Kolbenring,
Kolben und Kugellager kontrolieren

Fals nétig, wenden Sie sich auf der Serviceabtgilun

Nach 200 Laufstunden lassen Sie der Motor in deri@mabteilung kontrolieren

Nach 3 Stunden Laufzeit, oder nach 15 Fliegen setemi Sie Vorderl
Motor, machen Sie es nach 10 Laufstunden.

ager. Bei der neue

Schmierung: Spritzen Sie 1,5 ccm in dd
Bohrung
Nach Schmieren schrauben Sie die Kap
zurilick. -
Achtung: nach Schmieren kann Motor etws

mehr rauchen.

Falls der Motor lauft ohne die Kappe, kann
es zu Schaden kommen.

0202 0102

%\\&

1107



Ersatzteile

Garantie

MVVS gibt auf Benzinmotoren drei Jahre Garantieed®i Garantie bezieht sich auf Material-
und Konstruktionsfehler. Nur Erst-Kaufer sind gdigmerechtigt. Die Garantie kann beim
Wiederverkauf des Motors nicht tibertragen werden.

Von der Garantie ausgeschlossen sind:

- Normal auftretende Verschleil3erscheinungen
- Schaden, die aus Unfallen resultieren
- Schéaden, die durch den Einsatz eines nicht-ausde®tea oder beschadigten Propellers

entstehen

- Schéaden, die durch den Einsatz eines zu groRerzaddeinen Propellers entstehen
- Schéaden, die durch den Einsatz von minderwertigenzB entstehen

- Schaden, die durch den Einsatz von FremdersatzZubédhorteilen entstehen

- Schéden, die durch Fremdeinwirkung auf den Mottstehen

- Schéaden, die durch unsachgeméafle Behandlung emtstehe

Kontakt :

MVVS, spol. s r.o., Tr. Kpt. Jarose 35, 602 00 Briischechien
Tel. +420 545 211 683, Fax: +420 545 211 418

E — Mail: mvvs@mvvs.cz

Web:www.mvvs.cz

Garantieschein

Verkaufsdatum

ProduktionsnummerVerkaufer:

Nr. | Beschreibung Nr Beschreibung

0101 | Kurbelgehause 0802 Kolbenbolzenhalter

0102 | Schmierung-Kappe 0904  Pleuelschraube

0202 | Vorderes Lager 2x 0951 Pleuel

0203 | Hinteres Lager 1001 Kurbelwelle

0204 | Dichtung 1101 | Propellermietnehmer

0206 | Sicherungsring 1102  Mitnehmerkeil

0301 | Hintere Abdeckung 1103  Propellermutter

0302 | Schrauben f. hint. Abd. 1104  Propeller-Untatibheibe
0303 | Dichtring f. hint. Abd. 1105| Propellerschraube

0304 | Druck-Nippel 1107 | Propellerschraubensatz
0305 | Drucknippel Dichtung 1301 Flatterventilrahmen

0306 | Vergaserflansch 1302  Flatterventil

0307 | Vergaserflanschdichtung 1308  Flatterventischen

0308 | Schraubensatz f. 0306 1304  Flatterventildiaiptu

0401 | Zylinder 1305 | Flatterventildichtung

0402 | Zylinderstehbolzen 1306 Flatterventilscheibe

0403 | Zylindermuttern 1307| Vergaserschrauben

0404 | Zylinderdichtung 1300 |= 1301+ 1302 + 1303 + 1305 +
0405 | Stehbolzen-Auspuff (sef) | 1306

0406 | Auspuff -Muttern 3314L| Elektronische ZinduBQQ@7L)
0407 | Auspuff -Dichtung 33143 Elektronische Zind(@@07SP)
0701 | Kolben 3309 | Zindkerze

0702 | Kolbenring 1405 | Bef.schr. Zindsensor

0801 | Kolbenbolzen 3227| Vergaser

Name und Anschrift des Kaufers:




